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Sammanstallning av dokument till Joint-motet (RID/ADR/ADN)

Joint-mote (RID/ADR/ADN) om transport av farligt gods den 15-19 mars 2021 i Bern.
Motet halls foretriadesvis via videolank.

Sverige representerades av Johan Karlsson, Malin Jonsson och Henric Stromberg, MSB, enheten for siker
hantering av farliga gods och brandfarliga varor.

Vid motet deltog 28nationer med rostratt samt 17 internationella intresseorganisationer inom farligt gods
omrédet. Dessutom néarvarade European Union (EU), European Railway Agency (ERA) och Committee of the
Organization for Cooperation between Railways (OSJD).

Foljande nationer deltog med rostratt:

Belgien, Danmark, Finland, Frankrike, Grekland, Italien, Irland, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg,
Nederldnderna, Norge, Nordmakedonien, Polen, Portugal, Ruménien, Ryssland, San Marino, Schweiz,
Slovakien, Spanien, Storbritannien, Sverige, Tjeckien, Turkiet, Tyskland och Osterrike.

Foljande internationella intresseorganisationer var representerade:

Council on Safe Transportation of Hazardous Articles (COSTHA), European Association of Dangerous foods
Safety Advisers (EASA), European Chemical Industry Council (CEFIC), European Committee for
Standardization (CEN), European Conference of Fuel Distributors (ECFD), European Cylinder Makers
Association (ECMA), European Industrial Gases Association (EIGA), European Liquefied Petroleum Gas
Association (AEGPL), European Plastics Converters (EuPc), European Union Agency for Railways (ERA), Fuels
Europe, International Association of the Body and Trailer Building Industry (CLCCR), International Road
Transport Union (IRU), International Tank Container Organisation (ITCO), International Union of Wagon
Keepers (UIP), International Union of Railways (UIC) and Liquid Gas Europe.

Fargkoderna i rapporten betyder:

Gron = Positivt resultat (forslaget antogs/redovisades)

Gul = Forslaget drogs tillbaka eller ytterligare arbete kommer att ske
BBE = Negativt resultat (forslaget antogs inte)

Dokument Titel och sammanfattning
ECE/TRANS/
WP.15/AC.1/XX

1. Antagande av dagordningen (Adoption of the agenda)

159 Agenda for motet
159/Add.1 Lista 6ver dokument under varje agendapunkt
INF.2

Tidtabell for motet

INF.25



https://unece.org/sites/default/files/2020-12/ECE-TRANS-WP15-AC1-159e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2021-01/ECE-TRANS-WP15-AC1-159a1e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2021-03/ECE-TRANS-WP15-AC1-21-BE-inf2e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2021-03/ECE-TRANS-WP15-AC1-21-BE-inf25e.pdf

2. Tankar (Tanks)

2021/3

Fortydligande avseende anviandning av tankar efter att sista datum for
niista kontroll eller provning 16pt ut (UIP)

Vid senaste Joint-métet i september lade UIC tillsammans med UIP fram ett
gemensamt forslag till fortydligande. Efter tankarbetsgruppens diskussion
aterkommer UIP med ett nytt forslag for att reflektera motets synpunkter. UIP ger tva
alternativi 4.3.2.3 for att fortydliga bestimmelserna kring situationen nir en tank
fyllts innan sista datum fér aterkommande eller mellanliggande kontroll 16pt ut men
sedan transporteras under en tid vilket gor att sista datum 6verskrids. Forslaget
innefattar 4ven dndring for fyllare enligt 1.4.3.3, andra delaktigas skyldigheter.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forlag 2 i dokument 2021/10

Resultat fran Joint-motet

Enligt 6.8.2.4.3 ar den mellanliggande kontrollen tilldten att genomfora 3 ménader
efter det specificerade datumet. Diskussionen inom tankarbetsgruppen handlade om
vad som ar tillatet att gora under denna 3 manaders period, d.v.s. hur tanken far
anvindas. Vissa medlemsldander ansig att tanken far fyllas, transporteras och tommas
precis som vanligt under perioden under forutsattning att tidsperioden for
aterkommande kontroll ar giltig och i 4.3.2.3.7 ges ingen referens till mellanliggande
kontroll. Andra medlemslénder drog parallell till kap 6.7 dar det endast ar godként att
transportera och tomma tanken under forutsattning att fyllning skett innan det
specificerade datumet. Ingen konsensus kunde uppnas vid tankarbetsgruppens méte
och plenum anség att fragan aterigen bor behandlas vid ett senare mote.

INF.16

Kommentar pa dokument 2021/3 fran UIP avseende fortydligande for
anvindning av tankar efter att sista datum for nista kontroll eller
provning lopt ut (Polen)

Polen stodjer och har kommenterat UIP s forslag 2 i dokument 2021/3. Tilldgg har
gjorts i 5.4.1.1.11 som Polen anser behover dndras om forslag 2 fran UIP antas.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Sverige stodjer Polens kommentar i dokumentet.

Resultat frin Joint-moétet
Se resultat under dokument 2021/3.

2021/10

INF.37

Transport av tankar batterivagnar/batterifordon och MEG-containrar
nir slutdatum for mellanliggande 6verskridits (Polen)

Polen dterkommer med ett forslag nar det géller transport enligt bestimmelserna
enligt 4.3.2.3.71 RID/ADR. Polen anser inte att bestimmelserna ar tillrackligt tydliga
for hur de ska tolkas och onskar darfor att frigan diskuteras inom Joint-motet for att
né konsensus och ett fortydligande. Polen anser att bestimmelserna kring
tidsintervallet for mellanliggande kontroll +/- 3 ménader enligt 6.8.2.4.3, som
infordes 2009, ar tydligt men att problemet kvarstar vad som giller for transport nir
slutdatum f6r mellanliggande kontroll 16pt ut. Man riktar ocksa uppmarksamhet mot
bestammelserna for fyllare i 1.4.3.3 (b) samt transportor enligt 1.4.2.2.1 (d), att inte
overskrida kontrolldatum. Dar anges mojlighet att transportera efter att slutdatum for
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periodisk kontroll 16pt ut men inte om intervallet for mellanliggande kontroll 16pt ut.
Polen har tagit fram fyra forslag/positioner att ta stillning till for att slutligen fa till
ett fortydligande.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forlag 2.

Resultat fran Joint-motet
Se resultat under dokument 2021/3.

2021/19

Fortydligande for slutdatum avseende kontroll enligt kap 6.8, 6.10 och
6.12 (Storbritannien)

Storbritannien 6nskar att harmonisera uttrycken som anviands kring bestimmelser
for kontroller i kapitel 6.8, 6.10 och 6.12 med uttrycket "not more than” som anvands
i kapitel 6.7 for att pa sa vis undvika missforstand. Storbritannien har
uppmairksammat en rad avsnitt dir olika uttryck anviands for samma syfte. Man anser
att en justering av uttrycken ar lampligt da det kan det uppsta forvirring och olika
tolkningar som kan leda till att kontroller utfors efter snarare an fére utgangsdatum.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Sverige anser det ar tydligt i svenska RID/ADR dar det inte skapat nagra
tolkningsproblem men stodjer den foreslagna dndringen i den engelska utgavan.

Resultat fran Joint-motet

Forslaget att harmonisera uttrycken som anvinds i kap 6.7 antogs. De foreslagna
dndringarna giller frimst den engelska utgavan men kan dven fa konsekvenser i
andra sprakversioner.

INF.31

Kontroll av tankar som har missat tidsramen for de planerade
kontrollerna (Storbritannien)

Kontrollorgan i Storbritannien har lange sokt stod och riktlinjer hos behorig
myndighet for att avgora vilken kontroll som ska utforas om en anvindare har missat
att kontrollera tankar enligt de givna tidsramarna. Storbritannien har tagit fram egna
riktlinjer med stod av kapitel 6.7 for att klargora detta for kontrollorganen. I forslaget
framgar hur dessa riktlinjer ser ut da de anser att kapitel 6.8 helt saknar
bestammelser for att avgora vilken kontroll som ska utforas. Storbritannien skickade
in ett liknande forslag till Joint-métet i september men fick da inget stod och
aterkommer nu med ett reviderat foreslag.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:

Sverige gav inget stod till tolkningen vid forra motet och anser att kontrollorganet inte
kan kriva en stringare kontroll om anvindaren missat en kontroll inom given
tidsram. Istéllet ska den kontroll som missats utforas for att fa tanken i bruk igen.

Resultat fran Joint-motet

Flera medlemslidnder informerade att de inte sdg ndgon anledning att tillaimpa en
strangare tolkning enligt kap 6.7 om tanken missat att kontrolleras inom angiven
tidsram. Det angavs att for UN-tankar kravs en dterkommande kontroll av tanken om
den missat att genomga en mellanliggande kontroll men att kap 6.8 inte ar tydlig i
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detta avseende. Forslaget fick inget stod men UIP fick i uppdrag att samla motets
kommentarer och dterkomma med ett fortydligande forslag till ndsta méte.

2021/5

INF.18

Vidareutveckling av bestimmelserna for UN-tankar av fiberarmerad
plast i kapitel 6.9 (Frankrike)

Under flera ar har det inom FN:s subkommitté pagatt ett arbete med att se 6ver
bestaimmelserna for UN-tankar av fiberarmerad plast. Vid senaste subkommittémotet
antogs nya bestimmelser och att infora dessa under kapitel 6.9 i den 22:e utgévan av
FN-rekommendationerna. Andringarna kommer under 2021 att diskuteras i
arbetsgruppen for harmonisering mellan ADR/RID/ADN och FN-
rekommendationerna. Frankrike anser att dessa fragor dven bor diskuteras i Joint-
motets tankarbetsgrupp innan de antas for RID/ADR 2023 och att resultatet av
diskussionen kan vigleda harmoniseringen mellan regelverken under Joint-motet i
september 2021. Frankrike anser att det ar viktigt att anpassa RID/ADR/ADN efter
den tekniska utvecklingen som sker och de bestimmelser som antagits till FN-
rekommendationerna.

Sveriges preliminéra asikt inféor motet:
Sverige stodjer forslaget och tycker det ar bra att det diskuteras i Joint-métets
tankarbetsgrupp innan de antas for RID/ADR.

Resultat fran Joint-motet

De flesta medlemslidnder var 6verens om att de nuvarande bestimmelserna for FRP-
tankar I kapitel 6.9 behover uppdateras pga. teknisk utveckling och att det ar upp till
arbetsgruppen for harmonisering i FN:s subkommitté att avgora det basta sittet
framat for att implementera de nya och uppdaterade bestimmelserna i RID/ADR.
ITCO uppmanades att inkomma med sina synpunkter till nista arbetsgruppsmote.

Antagande av FN-rekommendationerna for UN-tankar av fiberarmerad
plast (FRP) till RID/ADR (ITCO)

I RID/ADR 6.7.2.4 finns krav for minsta godstjocklek i referensstal eller likvardig
tjocklek for den metall som ska anvindas for UN-tankar. ITCO anser att motsvarande
sakerhetskrav saknas i de foreslagna kraven for FRP-tankar.

Som svar pa Frankrikes dokument 2021/5 anser ITCO att man bor skjuta upp
antagandet av de foreslagna bestammelserna i FN-rekommendationerna for FRP-
tankar tills en motsvarande sikerhetsniva uppnas. ITCO saknar en referens till
motsvarande kalkylering av minsta godstjocklek, diar den féreslagna texten for FRP-
tankar har satt ett krav pA minimum 3 mm vaggtjocklek till skillnad mot UN-tankar
med krav pad 6 mm referensstal. Man hanvisar till och uppmanar att géra labbtester
och analyser med hjilp av BAM s "Forschungsbericht 20, fran 1994 samt dven
anvinda sig av EN 13094:2015. ITCO anser att ytterligare arbete kvarstar i
subkommitténs arbetsgrupp innan forslaget kan antas av Joint-motet.

Sveriges preliminiira asikt infor motet:
Sverige tycker det ar bra att de tekniska detaljerna om likvardig vaggtjocklek
diskuteras i Joint-motets tankarbetsgrupp innan de antas for RID/ADR.

Resultat fran Joint-moétet
ITCO presenterade INF.9 i bade tankarbetsgruppen samt plenum och avsag att fora
fram sina synpunkter till arbetsgruppen f6r harmonisering i april. ITCO anség att mer
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arbete kvarstar, bl.a. avseende minsta vaggtjocklek for att kunna anta
bestammelserna for FRP-tankar i FN-rekommendationerna.

2021/6

INF.35

Slamsugartankar: Icke elektriskt utrustning for skydd mot explosion
(Tyskland)

Vid senaste WP.15-motet lade Tyskland fram ett foreslag dir de foreslog att kraven
gillande elektrisk utrustning i 9.7.8.2 kompletteras med att icke-elektrisk utrustning
pa slamsugare som ar installerad i omrade dar explosiv atmosfir finns eller kan
uppsta, ska uppfylla de generella bestimmelserna i ISO 80079-36/37. Det beslutades
att fragan borde diskuteras vidare i Joint-motets tankarbetsgrupp.

Tyskland pekar pa ett sarskilt problem kring de transporter av avfall dar det rader
osdkerhet kring klassificering om huruvida avfallet ar brandfarligt eller ¢j. Om minsta
tvekan gillande godsets klassificering finns ska kraven for zon o tillampas, vilket
innebar att utrustningen maste uppfylla kategori 1 vilket alltsa ar strangare krav an
for kategori 2.

I ADR-S, 6.10.3.8 (b) anges att:

(b) En kompressor/vakuumpump som kan utgora en antdndningskdalla ska vara
utrustad med en anordning som hindrar omedelbar intrdngning av lagor i alla
oppningar om den dr monterad pa en tank avsedd for transport av brandfarligt
avfall eller sa ska tankskalet kunna motsta en tryckstét orsakad av explosion som
uppstdatt da lagor trdngt in, utan att tanken blir otdt, men deformationer dr tillgtna.

I dagsldget anvinds ofta s.k. “liquid ring” vakuumpumpar (LRVP) och Tyskland anser
att det, trots tillverkarens forsiakran, finns tillfallen under drift av pumpen da
gnistbildning inte kan uteslutas. Tyskland foreslar darfor ett tillagg i kraven for
elektrisk utrustning fér FL-fordon i 9.7.8.2.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige avvaktar presentation och efterféljande diskussion innan vi tar stillning till
forslaget.

Resultat fran Joint-motet

Flera av tankarbetsgruppens experter uppgav att dessa vakuumpumpar inte varit
upphov till problem dar gnistbildning uppstétt under drift. Flera fragor uppstod kring
kostnader och tillginglighet av utrustning och nya krav skulle inforas. Arbetsgruppen
var eniga om att 6.10.3.8 var det lampligast platsen i ADR-regelverket att infora
eventuella dndringar och Tyskland avsag att komma tillbaka med ett nytt och
uppdaterat forslag dar man tar hiansyn till métets kommentarer.

2021/7

INF.10
INF.20
INF.29

INF.32

Kompletterande information fran den informella arbetsgruppen for
kontroll och certifiering av tankar. Foreslagna éindringar i kapitel 6.8
samt avsnitt 1.8.6 och .1.8.7 (Storbritannien)

Dokumentet innehaller senaste status pa det pagaende arbetet med kapitel 6.8 och
avsnitt 1.8.6 och 1.8.7 som dels drivs genom den informella arbetsgruppen for
kontroll och certifiering av tankar men ocksa genom Joint-métets tankarbetsgrupp.
De nya dndringarna sedan senaste motet med arbetsgruppen fran december 2020 ar
markerad med bla text. Sedan senaste Joint-motet har det genomforts en
undersokning dar samtliga medlemslander fatt ge sin asikt om man vill tilldta ett
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nationellt system parallellt med ackreditering enligt EN ISO/IEC 17020:2012.
Diskussioner har ockséa forts angdende “entry into service verification” samt om
kontrollorgan typ C ska tillatas gora vissa kontroller enligt kap 6.8.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Sverige stiller sig positivt till hur forslaget med tid utformat sig men anser forslaget

innehaller nagra fragor som behover redas ut och innan de kan antas i sin helhet.
Resultat fran Joint-motet

P.g.a. det stora antalet dokument i tankarbetsgruppen behandlades alla relaterade
dokument for den informella arbetsgruppen for kontroll och certifiering av tankar i
plenum. Rapporten i INF.44 fran det senaste arbetsgruppsmotet i december
redovisades i korthet. Sarskilt uppmarksamhet lades pa unders6kningen om
nationella system i medlemslanderna sa diskuterades en lamplig 6vergangsperiod for
att klara av en sddan omstallning. Schweiz ansdg ockséa att de principiella reglerna for
det fortsatta arbetet inom arbetsgruppen borde uppdateras p.g.a. att det gatt manga
ar sedan arbetsgruppens start. Schweiz uppmanades att d&terkomma med ett sddant
forslag till nasta mote i september. Irland avser dven att aterkomma till nasta
arbetsgruppsmote i juli for att hitta en 16sning for kontrollorgan av typ ¢ som verkar
péa Irland.

2021/16

Konsekvensindringar i kapitel 6.2 med anledning av det pagaende
arbetet fran den informella arbetsgruppen for kontroll och certifiering av
tankar. Uppdaterat forslag av INF.46 fran senaste Joint-motet, hosten
2020 (Tyskland)

Arbetet fran den informella arbetsgruppen for kontroll och certifiering av tankar for
kapitel 6.8 och avsnitt 1.8.6. och 1.8.7 far vissa konsekvenser i kapitel 6.2 eftersom
detta kapitel refererar till 1.8.6 samt 1.8.7. Tyskland har sammanstallt och gett férslag
till vad de anser ar nodvandiga dndringar till f6ljd av arbetet i arbetsgruppen.

Sveriges preliminira asikt infor motet:

Sverige stodjer inte forslaget dd man, som Sverige tolkat det, foreslar ett tilldgg i krav
péa typ B kontrollorgan utéver de krav som stélls pé ett kontrollorgan av typ B i
standarden som de ackrediterats mot. Sverige har stallt tolkningsfréaga till Tyskland
inf6r motet.

Resultat fran Joint-motet

Medlemslander och branschorgan presenterade sina synpunkter pa dokument
2021/16 och resulterade i en uppmaning att fortsitta diskutera dessa vid kommande
arbetsgruppsmote for kontroll och certifiering av tankar i juni. Bl.a. behover
betydelsen av Tysklands uttryck duty holder for kontrollorgan typ B diskuteras
vidare.

2021/8

Extra stora tankcontainers: manhal och domluckor 6.8.2.2.4 (Belgien)

I RID:s expertkommitté samt arbetsgruppen om tank- och fordonsteknik
diskuterades sidkerhetsrelaterade fragor vid transport av extra stora tankcontainrar
och det konstaterades att de konstruktionskrav i 6.8.2.2.4 som géller for
tankcontainrar dven ska gélla extra stora tankcontainrar. Forslaget avser att infora
bestdmmelser for utrustning pé extra stora tankcontainers i baide RID/ADR 6.8.2.2.4
(hogra kolumnen) enligt:
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“For tank-containers of more than 40,000 litres intended for the carriage of [substances in the
liquid state]/[liquids] which are not divided by partitions or surge plates into sections of not more
than 7,500 litres capacity: — these openings shall be fitted with closures which are designed for a
test pressure of not less than 0.4 MPa (4 bar); — hinged dome covers for tanks with a test pressure
of more than 0.6 MPa (6 bar) shall not be permitted.”

Dessutom foresléds en 6vergangsbestimmelse enligt:

1.6.4.X Tank-containers constructed before 1 July 2023 in conformity with the requirements
applicable until 31 December 2022, but which do not comply with the second paragraph of the
requirements of 6.8.2.2.4 applicable as from 1 January 2023 may still be used.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat fran Joint-motet

Forslaget antogs med reservation att sitta den foreslagna texten inom hakparentes i
vantan pa ytterligare arbete med extra stora tankcontainers. Den foreslagna texten
avser att tillampas pa dmnen i flytande och smalt tillstand.

2021/21

Definition av extra stor tankcontainer (OTIF:s sekretariat)

Extra stora tankcontainers anvinds vid multimodala transporter och sekretariatet
anser att behovet av en definition for dessa tankcontainers diskuteras. Vid senaste
Joint-motet lade sekretariatet fram ett forslag (2020/6) som handlade om fragor
kring extra stora tankcontainers som tidigare diskuterats inom RID:s arbetsgrupp om
tank- och fordonsteknik. Eftersom en av fragorna handlade om tankcontainers med
en kapacitet 6ver 40 000 liter men att det saknas en definition for dessa
tankcontainers i RID/ADR/ADN sa ansag arbetsgruppen att det fanns ett behov av att
se over detta. Tankarbetsgruppen uppmanas dven att diskutera om det bor inféras en
grans pa volymkapacitet i den nuvarande definitionen for tankcontainer. I forslaget
finns utdrag ur rapporten fran den 18: e sessionen i arbetsgruppen for tank- och
fordonsteknik, oktober 2020.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat fran Joint-motet

Motet var eniga om att det behovs en definition av extra stora tankcontainers men
kunde inte enas om kriterierna for att bestimma en sddan definition. Nagra experter
ansag att definitionen borde ga efter vikt med andra av volym eller en kombination av
dem bada.

2021/11

INF.21

Oversyn av bestiimmelserna i RID/ADR 6.8.3.2 for utrustning och
automatisk stiingning av ventiler vid angfasen pa tankar for brandfarliga
och giftiga, kylda kondenserade samt kondenserade gaser
(Nederlinderna)

Nederlanderna lade fram ett informellt forslag (INF.13) vid senaste Joint-motet,
hosten 2020. Forslaget fick stod for deras tolkning att LNG-tankar ska ha automatisk
avstangning vid anslutning till &ngfasen. Pa tankar for kylda kondenserade gaser
anvands dessa anslutningar under lastning och lossning for att reglera trycket inuti
tanken och ventilerna ar 6ppna under hantering. Vid senaste tankarbetsgruppsmatet
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anségs det att dessa ventiler ska stingas automatiskt i en nodsituation.
Nederlanderna dterkommer nu med forslag for att aterspegla och fortydliga denna
linje i avsnitt 6.8.3.2 till 6.8.3.2.7 1 RID/ADR. Dokumentet innehéller dven forslag pa
overgangsbestimmelser for de tankar dir tre automatiska avstangningsanordningar
inte tillampas idag och som skulle omfattas av denna linje.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat fran Joint-motet

Majoriteten experter uttryckte principiellt stod for Nederlandernas forslag. Det
framfordes synpunkter att ocksa kylt flytande véite kan kréava ett annat
tillvigagéngssatt och att kapitel 6.7 ocksa bor ses 6ver. Det foreslogs att organisera en
tillfallig arbetsgrupp for att diskutera dessa fragor. Nederldnderna anség att det kravs
ytterligare forbattringar men betonade att viss klargorande om utrustningen pa LNG-
tankar bor inkluderas i RID/ADR 2023.

INF.11

Fortydligande av icke forstorande provning enligt RID/ADR 6.8.2.1.23
(Storbritannien)

6.8.2.1.23 giller utférande och kontroll av svetsar. Forutom undantaget i fotnot 7 ska
oforstorande provning utforas med radiografi eller ultraljud for att sakerstalla
kvalitén pa svetsarna. Detta ska utforas av antingen tillverkaren eller
underhallsverkstaden. Fore 2019 var det tydligt att kravet att kontrollera
svetsarna med ovanstdende metoder skulle tillimpas av tillverkaren och efter
2019 utokades kravet att gilla alla svetsar dven for underhallsverkstaden.
Storbritannien har samlat kommentarer fran det senaste métet med den
informella arbetsgruppen for kontroll och certifiering av tankar for att fortydliga
kraven kring icke forstorande provning.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat fran Joint-motet
Forslaget antogs efter vissa korrigeringar i tankarbetsgruppen.

INF.12

Fyllnadsgrad for Aamnen som transporteras vid och éver 50 °C
(Nederlinderna)

Bestimmelserna i 4.3.2.2.3 reglerar fyllnadsgrad for amnen som 6ver 50 °C
transporteras i tank. Nederldnderna anser att texten ar 6ppen for olika tolkningar och
onskar tankarbetsgruppens asikt for de tre fragor som de stéller sig.

Frdga 1: Provision 4.3.2.2.3 seems to address only carriage above 50 °C on the condition
of a heating system. - Is the presence of a heating system on the tank the issue or the use
of a heating system? - Is the interpretation correct that in case of carriage above 50 °C
without a heating system present of applied on the tank, that there are no requirements
at all for a maximum degree of filling?

Fraga 2: Does provision 4.3.2.2.3 apply to liquids carried above 50 °C, or also to solids
above the melting point?
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Frdga 3: The text of provision 4.3.2.2.3 deliberately drafted not to allow heating up
above the filling temperature during carriage (not full to more than 95% of its capacity
and that the filling temperature is not exceeded, at any time during carriage)?

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige avvaktar diskussionen under tankarbetsgruppen innan stillningstagande.

Resultat fran Joint-moétet

Nederldanderna ville ha tankarbetsgruppens syn péa tolkningen av 4.3.2.2.3 och
darmed kriavde inte dokumentet nagot beslut. Flera experter ansdg att bestimmelsen
kunde forbéttras i linje med 4.2.1.9.5 . Det framkom ocksa énskemal om ytterligare
information om ifall &mnet virms upp 6ver 50 °C under transporten. Nederlanderna
avser att aterkomma med ett forslag till ett kommande mote.

Anvindning av spillfri koppling (dry break coupling) (Nederlinderna och
UIP)

Vid Joint-motet i september 2013 ansag tankarbetsgruppen att spillfri koppling far
anvandas som andra eller tredje forslutningen i serie enligt 6.8.2.2.2 i RID/ADR. Ett
formellt beslut i fragan togs emellertid inte och inga dndringar ar gjorda i RID/ADR.
Eftersom kopplingens lage eller riktning inte ar tydlig foreslar Nederlanderna och UIP
darfor att anvandningen av dessa kopplingar klargors genom en informationsfotnot
till 6.8.2.2.2.

Sveriges preliminira isikt infor moétet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat fran Joint-motet
Alternativ 11 forslaget antogs efter viss textkorrigering.

Fortydligande av kraven pa minsta godstjocklek pa fackviggar och
skvalpskott enligt RID/ADR 6.8.2.1.20

6.8.2.1.19 medger att minsta godstjockleken kan minskas for fackviggar och
skvalpskott om kraven i 6.8.2.1.20 (b) ar uppfyllda men far inte understiga minsta
godstjocklek for tankvaggarna. Storbritannien anser att om tanken skyddas av
forstarkningsringar enligt kraven i 6.8.2.1.20 (b) s kan kravet pa minsta godstjocklek
for fackvagg och skvalpskott bli 6verflodigt. Storbritannien vill hora motets asikt i
detta krav och det ar avsikten med bestammelserna.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Sverige avvaktar diskussionen vid motet.

Resultat fran Joint-moétet

Inget beslut kunde tas angaende fortydligande med minsta godstjocklek pa fackvaggar
och skvalpskott och att det kraver ytterligare arbete men tankarbetsgruppen tog fram
tva olika forslag till 16sning och avser att aterkomma till frigan vid nista Joint-mote.

INF.23

RID 6.8.2.1.2 och 6.7.2.2.12: Hallfasthet av extra stora tankcontainrar—
diskussion for introducering av en ny sort av tankcontainer som kan
rangeras over vall (UIP)
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UIP anser att det ar stor betydelse att diskutera hantering av extra stora
tankcontainrar och hur de i framtiden ska klara av att rangeras 6ver vall niar dagens
krav i RID har en grins for acceleration pa 2G.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Dokumentet inkom for sent for att ta stéallning till.

Resultat fran Joint-motet

Motet kunde inte enas om slutsatser for specifika accelerationer som skulle gélla for
extra stora tankcontainers vid vixling 6ver standard 2G for RID/ADR. Eftersom detta
var en typisk jarnvagsfraga ansags det att detta borde diskuteras ytterligare vid nasta
RID-mote.

INF.43

Rapport fran tankarbetsgruppen

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Endast rapport fran métet i tankarbetsgruppen

Resultat fran Joint-motet
Resultat enligt rapporten presenteras under respektive forslag i denna
dokumentsammanstallning

3. Standarder (Stan

dards)

2021/17

Information om pagaende arbete inom CEN (CEN)

CEN informerar Joint-métet om standardiseringsarbetet och om uppdaterad
procedur for CEN konsulterna arbete vid nya eller uppdaterade standarder i
RID/ADR. Standarder som ar nya under arbete (new work items) ar féljande:

Reference Title

prEN ISO 11623 rev Gas cylinders - Composite
construction - Periodic inspection
and testing

prEN 13110 rev LPG equipment and accessories -
Transportable refillable welded
aluminium cylinders for liquefied
petroleum gas (LPG) - Design and
constructio

prEN 14025 rev Tanks for the transport of
dangerous goods - Metallic
pressure tanks - Design and
construction

prCEN/TR 15120 Tanks for transport of dangerous
goods - Guidance and
recommendations for loading,
transport and unloading

Standarder som Standardarbetsgruppen under Joint-motet ska diskutera om de ska
refereras till i RID/ADR ar de nya ovan och de som ar dndrade enligt tabellerna
nedan.
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”Stage 2” innebdr ” en majlighet till paverkan av det tekniska innehéllet i standarden
medan ”Stage 3” endast innebar en mojlighet att résta ”Accept” eller "Refuse” for
standarden som referens i RID/ADR

Standarder vid Stage 2:

Reference

Title

prEN 1439

LPG equipment and accessories -
Procedure for checking transportable
refillable LPG cylinders before, during
and after filling

prEN 12245

Transportable gas cylinders - Fully
wrapped composite cylinder

prEN 14427

LPG equipment and accessories —
Transportable refillable composite
cylinders for LPG - Design and
construction

prEN ISO 23826

Gas cylinders - Ball valves -
Specification and testing

Standarder vid Stage 3 och 4:

Reference

Title

EN ISO
11118:2015/A1:202
o]

Gas cylinders - Non-refillable metallic
gas cylinders - Specification and test
methods - Amendment 1 (ISO
11118:2015/Amd 1:2019)

EN ISO

Gas cylinders - Refillable seamless

7866:2012/prA aluminium alloy gas cylinders - Design,
construction and testing - Amendment

1 (ISO 7866:2012/DAM 1:2020)

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Endast information. Sverige deltar inte aktivt i standardiseringsarbetet for
narvarande.

Resultat frian Joint-motet:
Standardarbetsgruppens arbete redovisas i 2021/7

Fortydligande av 1.1.5 Tilliimpning av standarder (Storbritannien)
For att fortydliga hur standarder som det refereras till i ADR/RID ska tillampas
foreslar Storbritannien att en anmarkning infors i 1.1.5 enligt:

"Note: A standard provides details on how to meet the provisions of RID/ADR/ADN
and may include requirements in addition to those set out in RID/ADR/ADN.”

11
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Sveriges preliminéra dsikt infér motet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat fran Joint-motet
Forslaget antogs. Storbritannien informerade att de kommer lamna in ett
motsvarande forslag till nasta FN:s subkommittémote.

Rapport fran standardarbetsgruppens 32:e mote

Den 4-5:e februari 2021 holls ett videokonferensmate inom standardarbetsgruppen
och dokumentet ger en sammanfattning 6ver det pagdende arbetet med nya och
reviderade standarder inom RID/ADR samt nagra forslag till andringar gillande
standarder i RID/ADR.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige deltar inte aktivt i Joint-métets standardiseringsarbete for narvarande.

Resultat fran Joint-motet

Jointmotet beslutade att anta foreslagna dndringar fran standardarbetsgruppen men
vantar med att formellt anta forslag i 4.2 for en slutlig granskning vid nista
Jointmote.

Fortydligande av kraven for tillimpning av standarder i kapitel 6.2 och
6.8 (CEN)

CEN anser att man kan fortydliga texten nir standarder ska anviandas enligt kapitel
6.2 och 6.8 och foreslar dndringar i avsnitt 6.2.4.1 och 6.2.4.2 for diskussion och
synpunkter under jointmotet. CEN avser att aterkomma med officiellt forslag till
nista jointmote.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat fran Joint-motet
CEN onskade att synpunkter pa forlaget skickas till dem och informerade att de avser
att aterkomma med ett officiellt forslag till nasta Jointmote.

2021/12

INF.30

RID/ADR 4.1.6.8 och 4.1.6.15 — Krav pa skydd av ventiler (EIGA)
For att klargora kraven pa skydd av ventiler pa tryckkarl sa foreslar EIGA dandring av
4.1.6.8 enligt:

“(b) Valves are protected by caps or guards. Caps shall possess vent-holes of sufficient
cross- sectional area to evacuate the gas if leakage occurs at the valves;
(c) Valves are protected by shrouds or permanent protection attachments gaards;”

Under jointmétet som holls i september 2020 beslutades nagra dndringar av tabell
4.1.6.15 och EIGA foreslar nu dven nagra redaktionella dndringar av tabell 4.1.6.15
med syfte att klargora nar standarderna ska tillimpas.

Sveriges preliminira asikt infor moétet:
Sverige stodjer forslaget.

12
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Resultat fran Joint-moétet
Forslaget enligt inf.30 antogs.

4. Tolkning av RID/ADR/ADN

Inget togs upp under denna punkt

5. Forslag pa andringar i RID/ADR/ADN (Proposals for amendments)

5 (a) Aktuella fragor (Pending issues)

2020/51
2020/51-rev.1

Transport av polymeriserande imnen som avfall (Tyskland)
Vid transport av polymeriserande amnen som avfall kan det vara svart att folja
tillampliga bestimmelser for temperaturkontroll i 7.1.7.3 och 7.1.7.4 samt 5.4.1.2.3.1.

Dokument 2020/51 diskuterades pa senaste jointmotet, september 2020 och
Tyskland informerade da att man tankte d&terkomma med ett uppdaterat férlag pa ny
sarbestammelse for Amnen som tilldelats SP 386. Detta for att ange vad som giller for
polymeriserande dmnen som avfall och transporteras till slutligt omhéndertagande
eller atervinning.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer inte forslaget som det ar formulerat i 2020/51, dd alla &mnen med
denna sarbestammelse skulle omfattats vilket skulle innebéra for stora lattnader.

Resultat frin Joint-moétet
En ny sdarbestimmelse antogs enligt det reviderade forslaget i 2020/51-rev.1.

2021/13

INF.22

Namn och beskrivning for UN 2426 AMMONIUMNITRAT, FLYTANDE
hogkoncentrerad 16sning (Spanien)

Spanien aterkommer med ett uppdaterat férslag dar man vill harmonisera namn och
beskrivning for UN2426 mellan FN-rekommendationerna, IMDG-koden och
RID/ADR/ADN. Spanien foreslar att harmonisera utifran IMDG-koden vilken ligger
mer i linje med FN-rekommendationerna.

Namn och beskrivning i Tabell A och B dndras till UN2426
AMMONIUM NITRATE, LIQUID, (hot concentrated solution)

SP644 dndras enligt foljande:
SP 644: “This substance is admitted for carriage, provided that:

- The pH is between 5 and 7 measured in aqueous solution of 10% of the substance
carried;

- The solution does not contain more than 93% ammonium nitrate. The solution shall
contain at least 7% of water;

- The solution does not contain more than 0.2% combustible material or chlorine
compounds in quantities such that the chlorine level exceeds 0.02%; and

13
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- The maximum allowable transport temperature of the solution shall be 140 °C.”

Sveriges preliminira asikt infor moétet:

Sverige anser inte att detta ska diskuteras pa Joint-motet utan forst behandlas pa
FN:s subkommitté.

Sveriges synpunkter pa forslaget finns i INF.22

Resultat fran Joint-motet

Forslaget antogs forutom att kravet pa minst 7 % vatteninnehall och
temperaturbegrasningen. Spanien kommer ta upp dessa fragor pa FN - Subkommitté
motet.

Namn och beskrivning for UN1012 1-BUTEN, eller cis-2-BUTEN,
BUTENER, blandning (Spanien)

Spanien aterkommer med ett uppdaterat férslag dar man vill harmonisera namn och
beskrivning for UN1012 mellan FN-rekommendationerna, och RID/ADR Spanien
foreslar att harmonisera utifran IMDG-koden vilken ligger mer i linje med FN-
rekommendationerna.

Namn och beskrivning i Tabell A och B dndras till: UN1012 BUTEN
Inféra sarbestimmelse 398 enligt nedan fér UN1012:

“SP 398: This entry applies to mixtures of butylenes, 1-butylene, cis-2-butylene and
trans-2-butylene. For isobutylene, see UN 1055”

I dokumentet sa foreslas det aven nagra efterféljande konsekvensandringar i tabell B,
P200 och 4.3.3.2.5

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat fran Joint-motet

Ett reviderat forslag togs fram under jointmote i INF.38 som ska tas upp for
diskussion pa harmoniseringsgruppens nista mote i april. Spanien dterkommer i
detta amne vid nista jointmote.

2021/15

Harmonisering av texten i SP 593 och 5.5.3 (Spanien)
Spanien aterkommer till problemet med att texten i SP593 och avsnitt 5.5.3 inte
overensstammer vilket dven diskuterades vid forra motet.

I sarbestammelse SP 593 anges att ADR/RID inte behover foljas om gas som anvands
for kylning av medicinska eller biologiska prover forvarade i karl med dubbla vaggar
som uppfyller forpackningsinstruktion P203 punkt (6) for 6ppna kryokarl och kraven
i5.5.3. Spanien anser att SP 593 inte ar kompatibel med kraven i 5.5.3 och foreslar tva
olika alternativ p dndring av SP 593.

Forslag A, dndra SP 593 enligt:
“SP 593: This gas, when used intended for the cooling goods not fulfilling the criteria
of any class, e.g. medical or biological specimens, if contained in double wall

14



https://unece.org/sites/default/files/2021-03/ECE-TRANS-WP15-AC1-21-BE-inf22e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2021-01/ECE-TRANS-WP15-AC1-2021-14e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2021-03/ECE-TRANS-WP15-AC1-21-BE-inf38e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2021-01/ECE-TRANS-WP15-AC1-2021-15e.pdf

receptacles which comply with the provisions of packing instruction P203, paragraph
(6) for open cryogenic receptacles of 4.1.4.1, is not subject to the requirements of
RID/ADR except as specified in 5.5.3.”

Forslag B:
Ta bort SP 593 fran tabell A i kapitel 3.2 for alla UN nummer med
forpackningsinstruktion P203 angivet samt ta bort SP 593 i kapitel 3.3

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forslag B.

Resultat fran Joint-motet

Alternativ A antogs som en tillfillig 16sning. Spanien kommer ta upp fragan pa nasta
FN - Subkommitté moétet i syfte att undersoka om exempelvis en dndring av 5.5.3 kan
goras sa det blir tydligare i regelverket.

Forlag till indring av kapitel 1.2 i RID/ADR (Portugal)

Portugal foreslar att avsnitt 1.2.1 rensas pa forkortningar och att férklaringar pa dessa
flyttas till ett nytt avsnitt 1.2.3

Liknande andring har inforts i IMDG-koden.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget men anser att det ar av mer administrativ betydelse.

Resultat frin Joint-moétet
Forslaget enligt inf.39 antogs efter mindre justeringar.

Tillagg till definitionerna i avsnitt 1.2.1 (Sekretariatet)
Forslaget beror endast ADN

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Beror inte Sverige.

Resultat fran Joint-motet
Sekretariatet kommer till nésta jointmote ta fram ett férslag pa att komplettera
definitioner i ADR/RID med de olika betydelserna pa CMR.

Siarbestimmelse 363 (Schweiz)

Schweiz forslar en anmérkning i sarbestimmelse 363 som fortydligar att det ar tillatet
vid transport av UN 3528 och UN 3530 att lata etiketter sitta kvar pa motorer eller
maskiner som innehéller mindre &n 60 liter flytande bréansle och har en volym pa mer
an 450 liter.

Sveriges preliminéira asikt infér métet:
Dokumentet inkom sent och kunde inte samradas. Sverige avvaktar sitt
stillningstagande for att lyssna in diskussionen.

Resultat fran Joint-moétet
Forslaget antogs
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5 (b) Nya fragor (New proposals)

2021/1 Forslag pa nya bestimmelser for transport med smélt aluminium UN3257
(Tyskland)
INF.41 I Tyskland transporteras smalt aluminium med klassificeringen UN 3257 Vitska,

forhojd temperatur, n.o.s i specialcontainrar enligt nationella bestimmelser och
siarbestimmelse VC3 i delavsnitt 7.3.3.1 1 ADR/RID.

Tyskland vill inféra en ny sarbestimmelse”’AP11” for transport av UN 3257 i
bulkcontainer diar man specificerar lampliga minikrav pa specialcontainrar med smalt
aluminium.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:

Sverige invantar mer information innan stallningstagande men stéller oss principiellt
positiva. Bra om bestimmelserna tydliggors i ADR for sarskilt utrustade
bulkcontainrar.

Resultat fran Joint-motet

Jointmotet ansag att en informell arbetsgrupp bor ta fram ett forslag pa
bestimmelser for transport med smalt aluminium. Forslaget till arbetsgruppens
mandat i inf.41 antogs.

- RID/ADR 1.8.7.2.3 — Dokumentation som ska bifogas med
typgodkinnandet (Tyskland)

Enligt Tyskland sa bifogas vanligtvis den fullstindiga tekniska dokumentationen till
testrapporten som ligger till grund for typgodkannandet enligt 1.8.7.2.3 (). For att
undvika onddig administrativ borda foreslar Tyskland en dndring av sista stycket i
1.8.7.2.3 enligt:

“A list of the relevant parts of the technical documentation shall be annexed to the
certificate (see 1.8.7.7.1), insofar as this technical documentation is not already
annexed to the design type test report.”

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Sverige avvaktar presentation och efterféljande diskussion innan vi tar stillning till
forslaget.

Resultat fran Joint-motet
Forslaget antogs inte, Tyskland drog tillbaka forslaget.

2021/4 Overvakningskrav for detonatorer (Sekretariatet)

Nar man inforde tre nya UN nr for detonatorer sa missade man att lagga UN511 i
1.1.3.6.2 och 1.10.4. i RID/ADR. Med detta forslag fran sekretariatet sa rittas det till
och harmoniseras med FN-rekommendationerna.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat fran Joint-motet
Forslaget antogs

2021/9 Transport av tryckkiirl godkianda i USA (DOT-flaskor) (EIGA)
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INF.24 EIGA informerar att Departement of transportation i USA publicerade i november
2020 ett forslag till andring av 49CFR som tillater import och export av Pi-méarkta
tryckkarl till och fran USA pa ett motsvarande som den foreslagna texten i INF.44
fran jointmotet i september 2019 tillater import/export av DOT-maérkta tryckkarl till
och frén lander som &r anslutna till ADR/RID.

EIGA foreslar att den foreslagna texten i INF.44 ska anvandas for inforande i
ADR/RID.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige ar positiva till att den foreslagna texten inférs i ADR/RID sé snart som ett
motsvarande avtal dr klart frin amerikanskt hall.

Resultat fran Joint-motet
Forslaget enligt inf.24 antogs efter mindre justering.

2021/20 RID/ADR 6.2.3.1.5 — Tryckavlastningsanordningar pa Acetylenflaskor
(Tyskland)
INF.8 Enligt 6.2.3.1.5 far inte acetylenflaskor forses med smaltsakringar.

Men om en acetylenflaska forses med en tryckavlastningsanordning och den aktiveras
sd ar det risk for ett ostoppbart sonderfall i flaskan och skulle innebar en hog risk att
flaskan ramnar enligt Tyskland och darfor foreslar de att 6.2.3.1.5 dndras enligt
forslaget i INF.8

“Acetylene cylinders shall not be fitted with fusible plugs or any other pressure relief
devices.”

Sveriges preliminira isikt infor moétet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat fran Joint-moétet
Forslaget enligt inf.8 antogs.

2021/22 Stuvningsintyg for containrar/fordon enligt 5.4.2 (Nederlinderna)
Enligt ADR/RID kréavs bara ett stuvningsintyg om landtransporten efterfoljs av en
INF.40 sjotransport. Nederldnderna anser att detta krav bor tas bort for att gora det majligt

for avsdndaren att skicka stuvningsintyget digitalt till hamnen/rederiet for den
efterféljande sjotransporten.

I dokumentet foreslar Nederlinderna nagra dndringar som man vill hora motets
synpunkter pa infor ett kommande férslag till ndsta jointméte.

Sveriges preliminira asikt inféor motet:
Sverige avvaktar presentation och efterféljande diskussion innan vi tar stallning till
forslaget.

Resultat fran Joint-motet
Forslaget enligt inf.40 antogs.

INF.4 Andring av inledande mening i avsnitt 7.4.1 angdende bestimmelser for
transport i tank (EASA)
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EASA anser att forsta meningen i 7.4.1 ar otydlig och bor fortydligas da den engelska
utgavan endast talar om uttrycket “code” om kolumn 10 och 12 i tabell A. Det bor
tydligt framga att referensen till kolumn 10 avser instruktioner och kolumn 12 avser
tankkod enligt forslaget:

“Dangerous goods may only be carried in tanks when a eede tank instruction is shown
in column (10) or when a tank code is shown in column (12) of Table A of Chapter 3.2, or
when a competent authority has issued an authorisation in accordance with the

conditions specified in 6.7.1.3.”

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat frin Joint-moétet
Forslaget antogs

INF.17 Overgangsbestimmelse for forpackningar till miljofarliga firger (CEPE)
Manga vattenfarger kommer att klassificeras som UN 3082 PG III pga. en dndring av
CLP regelverket som trader ikraft 1 mars 2022.
Denna andring innebar enligt CEPE svarigheter for industrin att fa fram godkénda
forpackningar i tid och foreslar en 6vergangsperiod dar Miljofarliga &mnen UN 3082
PG III far transporteras i icke typgodkinda férpackningar med volym upp till 30 liter
fram till 30 juni 2027.
Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Sverige anser att forslaget maste specificeras mer sa att undantaget inte omfattar alla
miljofarliga &mnen och att 6vergdngsperioden ar for lang
Resultat fran Joint-motet
Motet ansag att forslaget méste specificeras mer s att undantaget inte omfattar alla
miljofarliga amnen. Synpunkter kan skickas till CEPE som avser att aterkomma med
ett forslag vid nésta jointmote.

INF.19 Forslag pa mandat och villkor for uppstart av informell arbetsgrupp “e-
learning” (IRU)
Vid jointmotet i september 2020 presenterade IRU ett forslag pa vagledning for
Online repetitionsutbildning for forare. Jointmotet ansag att en informell arbetsgrupp
bor arbeta med att ta fram ett forslag pa viagledning. I inf.19 foresldr IRU mandat och
villkor for denna arbetsgrupp.
Sveriges preliminira asikt inféor motet:
Sverige tycker inte att utbildningen ska regleras i detalj utan behorig myndighet ska
kunna reglera detta. Grundkravet ska dock vara lararledd utbildning.
Resultat fran Joint-motet
IRU kommer organisera ett uppstartsmate for att ta fram ett forslag pa mandat for en
informell arbetsgrupp infor diskussion och beslut pa nésta Joint-mdate.

INF.36 Klassificering av UN 1010 Butadiene, stabiliserade (CEFIC)
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Bendmningen av UN 1010 i tabell A B dndrades i ADR/RID 2021 Koncentrationen av
butadien som produceras i Europa varierar vanligtvis mellan 20 och 40 % enligt
CEFIC. Detta leder till praktiska problem vid tillampningen av reglerna. CEFIC forslar
en man ska ga tillbaka till samma bendmning som anviandes i ADR/RID 2019

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Dokumentet inkom sent och kunde inte samrédas. Sverige avvaktar sitt
stillningstagande for att lyssna in diskussionen.

Resultat fran Joint-motet

Forslaget fick inget stod fran jointmotet och man rekommenderade CEFIC att ta fram
ett forslag pa ett Multilateralt avtal som en temporir 16sning och ta upp fragan pa
nasta FN — Subkommitté mote.

6. Rapporter fran informella arbetsgrupper (Reports of informal working groups)

2021/18

INF.26

Rapport fran den informella arbetsgruppens mote om transport av farligt
avfall (FEAD).

Information om gruppens arbete samt arbetsgruppens forslag pa tva olika alternativ
som fortydligar hur uppgifter om vikt ska anges vid transport av avfall som klassas
som farligt gods:

Alternativ A: En ny anmarkning efter 5.4.1.1.1 (f) infors som tillater att man
uppskattar vikten vid transport avfall klassat som farligt gods.

Alternativ B: Infora ett nytt stycke i 5.4.1.1.3 som tillater att man uppskattar vikten
vid transport avfall klassat som farligt gods.

Sveriges preliminéra asikt infér motet:
Sverige foredrar alternativ B men anser att texten kan forenklas och att man maéste se

over terminologin i foreslagen text.

Resultat fran Joint-motet
Alternativ B antogs preliminart efter ndgra andringar. I inf.42 finns det uppdaterade
forslaget. Jointmotet kommer ta beslut om forslaget vid nésta jointmote.

7. Olyckor och riskhantering (Accidents and risk management)

Inget togs upp under denna punkt

8.

Kommande arbete

(Future work)

Naista Jointmo6te kommer att hallas i Bern 21 september-1 oktober 2021.

9. Ovriga fragor (Any other business)

INF.3 (2020)

Begiiran om konsultativ status fran European Recycling
Industries’Confederation (EuRIC) (Sekretariatet)

European Recycling Industries’ Confederation (EuRIC) ansoker om konsultativ
status. EuRIC ar en branschorganisation som foretrader atervinningsforetag i 21 olika
lander Europa. Foretagen som de representerar ar verksamma inom insamling,
bearbetning, atervinning, transport och handel med en méngd olika atervinningsbara
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material (metaller, papper, plast, glas, dack och darefter). Den svenska
branschorganisationen Atervinningsindustrierna dr medlemmar i EuRIC.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige tar inte stdllning i fragan utan lamnar det it sekretariatet att avgora.

Resultat frin Joint-moétet
EuRIC var inte narvarande pa motet sd deras begidran om konsultativ status togs inte
upp. Fragan kommer tas upp pa nista jointmote om EuRIC ar narvarande da.

INF.6

Riktlinjer for tillimpning av 5.4.0.2 i RID/ADR/AND — anvandning av
datamodellen i relation till eFTI-bestimmelserna (elektronisk
godstransportinformation) (Frankrike och Tyskland)

Information om den senaste utvecklingen av riktlinjerna for tillimpning av 5.4.0.2
och arbetsgrupper som startas under Digital Transport and Logistics Forum ( DTLF )
for att stodja EU-kommissionen att infor eFTI-regelverket, EU forordningen
2020/1056 om elektronisk godstransportinformation. eFTI- forordningen ger en
allman ram for elektronisk kommunikation mellan ekonomiska aktorer och
myndigheter.

Frankrike och Tyskland 6nskar att Jointmdétet diskuterar hur underhéllet av detta ska
hanteras i framtiden

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige ar positiva till att Jointmotet diskuterar hur riktlinjerna ska hanteras i
framtiden.

Resultat fran Joint-motet

Jointmotet ansag att det vartannat ar kommer finns behov att anpassa datamodellen
fran DTLF for transport av farligt gods och att strukturen som finns for
harmoniseringsarbetsgrupp kan anvéndas till det.

10. Antagande av rapporten (Adoption of the report)

Rapporten fran motet antogs
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